
จีนมุงเปาข้ึนสูการเปนผูนํา “รถยนตสีเขียว” 

 

------------------------------------------------ 

 

หนังสือพิมพไชนาเดล่ี (China Daily) ไดตีพิมพขาวเรื่อง “China ‘can still lead’ in 

green cars” เม่ือวันท่ี ๒๑ เมษายน ๒๕๕๕ และวารสารไชนาอีโคโนมิครีวิว (China Economic Review) 

ฉบับประจําเดือนพฤษภาคม 2555 ตีพิมพบทความเรื่อง “Delayed takeoff” ซ่ึงมีสาระสําคัญเก่ียวกับการ

พัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตไฟฟา ดังนี้ 

1. สถานการณตลาดรถยนตและพลังงานโลกและจีน เม่ือเดือนสิงหาคม 2554 จํานวน

รถยนตท่ัวโลกเพ่ิมข้ึนแตะ 1 พันลานคันเปนครั้งแรก โดยในจํานวนนี้ เกือบครึ่งหนึ่งของการเติบโตของจํานวน

รถยนตใหมเกิดข้ึนในจีน ทําใหจีนแซงหนาสหรัฐฯ กลายเปนตลาดรถยนตท่ีใหญท่ีสุดในโลกนับแตป 2552 

โดยแตละวันมีรถยนตใหมจํานวนหลายพันคันออกสูทองถนน  

ขณะเดียวกัน จีนนับเปนประเทศผูบริโภคพลังงานสูงท่ีสุดแหงหนึ่งของโลก โดยคาดวาจะ

เพ่ิมข้ึนจากวันละ 8.9 ลานบารเรลในป 2553 เปนวันละ 15 ลานบารเรลในป 2563 ขณะเดียวกัน การ

นําเขาน้ํามันของจีนจะเพ่ิมข้ึนจากวันละ 5 ลานบารเรลเปนวันละ 10.6 ลานบารเรล ตามลําดับ และหากวา

รูปแบบการเดินทางไมไดรับการปรับแก และปลอยใหจํานวนรถยนตตอประชากรของจีน ซ่ึงอยูในระดับเพียง 

58 คันตอ 1,000 คนในป 2553 เพ่ิมข้ึนไปอยูในระดับเดียวกับของสหรัฐฯ ท่ี 840 คันตอ 1,000 คน 

(ญี่ปุน 590 คันตอ 1,000 คน และเยอรมนี 547 คันตอ 1,000 คน) ก็คาดวา ความตองการน้ํามันของจีน

เพียงประเทศเดียวก็จะสูงกวาการผลิตน้ํามันโลกแลว ซ่ึงอาจทําใหจีนตองเผชิญกับปญหาและความเสี่ยงใน

หลายดาน ดวยเหตุนี้จึงทําใหรัฐบาลจีนสนใจกับปญหาและความทาทายดังกลาว และเริ่มหันมาใหความสําคัญ

กับการพัฒนาอุตสาหกรรม “ยานยนตพลังงานไฟฟา” (Electric Vehicles: EVs) และการประหยัดพลังงาน

อยางจริงจัง 

2. นโยบายและแผนพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟาของจีน ในชวงหลายปท่ี

ผานมา รัฐบาลจีนไดกําหนดนโยบายท่ีจะใหการสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟา และ

มีมาตรการสงเสริมออกมาอยางตอเนื่อง อาทิ การใหเงินอุดหนุนการซ้ือรถยนตพลังงานไฟฟาจํานวน 30,000 

หยวนตอคันนับแตกลางป 2553 (มาตรการนี้สิ้นสุดลงแลว) และการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับรถยนต

พลังงานสีเขียว แตดูเหมือนมาตรการท่ีผานมายังไมมากพอท่ีจะกระตุนการพัฒนาอุตสาหกรรมดังกลาวอยาง

แทจริงโดย ตัวอยางเชน ในกรุงปกก่ิง มีการกอสราง “สถานีเติมพลังงานไฟฟา” (Charging Station) จํานวน

เพียง 12 แหง รวม “หัวจายพลังงานไฟฟา” (Plug-in Unit) จํานวน 274 อัน ซ่ึงทําใหผูใชรถยนตพลังงาน

ไฟฟาประสบปญหาในทางปฏิบัติ 

ประการสําคัญ การพัฒนาสถานีจายพลังงานไฟฟาดังกลาวของจีนใชถานหินเปนแหลง

พลงังาน ทําใหไมไดอยูบนพ้ืนฐานของ “พลังงานสะอาด” (Clean Energy) อยางแทจริง ในทางกลับกัน การ

ดําเนินโครงการของมลรัฐแคลิฟอรเนีย (California) ของสหรัฐฯ ท่ีประกาศเม่ือเดือนมีนาคม 2555 จะ
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กอสรางสถานีจายพลังงานไฟฟา 200 แหง พรอมหัวจายไฟฟา 10,000 อันเพ่ือรองรับรถยนตไฟฟาจํานวน 

33,000 คัน ใชพลังงานนิวเคลียรเปนตัวสรางพลังงานไฟฟา 

เม่ือราวกลางเดือนเมษายน 2555 คณะรัฐมนตรีของจีนไดพิจารณาและยอมรับ

แผนพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟาและการประหยัดพลังงานฉบับใหม ซ่ึงกําหนดใหรถยนต

พลังงานไฟฟาและรถยนตไฮบริดแบบเติมพลังงานไฟฟาเปนยุทธศาสตรหลักในการจัดการกับความทาทายดาน

พลังงานและมลพิษของจีน  

จีนยังกําหนดเปาหมายสะสมดานการผลิตและการขายรถยนตท้ังสองประเภทดังกลาวไวท่ี 

500,000 คันภายในป 2558 และมากกวา 5 ลานคันภายในป 2563 ผานมาตรการอุดหนุนและการเพ่ิม

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับรถยนตดังกลาว 

3. สถานการณตลาดรถยนตพลังงานไฟฟาของโลกและของจีน ในปท่ีผานมา ยอด

จําหนายรถยนตพลังงานไฟฟาของโลกชะลอตัวอยางมาก โดยเฉพาะในสหรัฐฯ และสหภาพยุโรป สงผลให

เจเนอรัลมอเตอร (GM) ไดประกาศชะลอแผนการเปดสายการผลิต “เชฟว่ีโวลท” (Chevy Volt) รถยนต

ไฮบริดแบบเติมพลังงานไฟฟา (Plug-in) แมกระท่ังนิสสัน (Nissan) ก็ตองตอสูกับกําลังซ้ือรถไฟฟายอดนิยมรุน

“ลีฟ” (Leaf) ท่ีหดหายไป ในตลาดสหรัฐฯ ยอดจําหนายรถยนตไฟฟาในป 2554 เหลืออยูเพียง 20,000 

คัน ซ่ึงนอยมากเม่ือเทียบกับอุปสงครถยนตโดยรวมของประเทศ ซ่ึงอยูราว 12.8 ลานคัน คิดเปนราวรอยละ 

0.16 ของตลาดรถยนตโดยรวมของสหรัฐฯ แตดูเหมือนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาของจีนจะลาชา

กวาของสหรัฐฯ และสัดสวนความตองการดังกลาวของตลาดจีนจะยิ่งเล็กกวาของสหรัฐฯ เสียอีก โดยจีนยัง

ประสบปญหาสําคัญใน 3 ดานไดแก ดานนโยบายภาครัฐ โครงสรางพ้ืนฐาน และผูบริโภค 

ปจจุบัน จีนผลิตรถยนตไฟฟาเพียง 6,000 คันตอป และมีอยูเพียงไมถึง 10 แบบในป 

2554 คิดเปนรอยละ 0.03 ของปริมาณการผลิตรถยนตโดยรวมของจีน ซ่ึงต่ํากวาเปาหมาย 500,000 คัน

ในป 2558 ท่ีระบุในรายงานฯ คอนขางมาก โดยมีกระแสขาววา ในป 2554 โตโยตา (Toyota) จําหนาย

รถยนตรุน “พรีอุส”  (Prius) ในตลาดจีนไดเพียง 1 คัน ท้ังท่ีรถยนตระบบไฮบริดดังกลาวเปนรุนท่ีขายดีท่ีสุด

ในโลก ขณะท่ีบีวายดี (BYD) ก็เริ่มวางตลาดรถยนตไฟฟารุน E6 เม่ือไมนานมานี้เชนกัน ขณะท่ีหัวจายไฟฟาก็

ถูกติดตั้งไวเพียง 16,000 อัน ซ่ึงต่ํากวาเปาหมายท่ีอุตสาหกรรมกําหนดไวท่ีระดับ 400,000 อัน  

ปญหาสําคัญอีกสวนหนึ่งของจีนไดแก ลักษณะเฉพาะของผูบริโภค นายจอหน เจิ้ง (John 

Zeng) ท่ีปรึกษาของ LMC Automotive ในนครเซ่ียงไฮกลาววา “ในจีน พวกเราไมมีวัฒนธรรมความใสใจ

กับสิ่งแวดลอมดังเชนชาวตะวันตก และรอยละ 82 ของลูกคาในปจจุบันเปนการซ้ือรถยนตคันแรก” แบรนด 

“ความเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม” สําหรับรถยนตพลังงานสะอาดยังไมสามารถเยายวนใจผูบริโภคชาวจีนได ซ่ึง

ทําใหแบรนดอยางโตโยตา พรีอุส และบีวายดี อีวี ตองเหนื่อยอีกมากในการสรางตลาดนี้ แมกระท่ังผูบริโภค

ชาวจีนท่ีใสใจกับเรื่องสิ่งแวดลอมก็ยังเห็นวาราคาและวิถีชีวิตยังเปนขอจํากัดอยูมาก ดวยขอจํากัดในการ

พัฒนาแบ็ตเตอรี่และการถายโอนเทคโนโลยีและความชํานาญจากตางประเทศ ตนทุนแบ็ตเตอรี่ท่ีสูงทําใหราคา

รถยนตพลังงานไฟฟาแพงข้ึนไปดวย การใชชีวิตแบบ “โลกสีเขียว” ดูจะคอนขางแพงเหลือเกิน  
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นายโจว ฉวน (Zhou Quan) นักวิเคราะหอาวุโสของ IHS ประจํานครเซ่ียงไฮไดให

ความเห็นในเรื่องนี้วา “รถยนตพลังงานไฟฟายังไมมีอนาคตท่ีดีในชุมชนเมือง (หลักและเมืองรองระดับท่ี 2) 

เพราะวัฒนธรรมการใชรถยนตไดเริ่มพัฒนารูปแบบเฉพาะข้ึน จึงเปนการดีท่ีผูผลิตรถยนตจะตองเริ่มทําตลาด

รถยนตพลังงานไฟฟาเขาสูเมืองรองระดับท่ี 3 และท่ี 4”  

นอกจากนี้ ระยะทางไกลสุดท่ีสามารถขับข่ีไดของรถยนตพลังงานไฟฟาแตละยี่หอและรุน

ก็แตกตางกันมากจาก 64 กิโลเมตรของเชฟวี่โวลทไปจนถึง 352 กิโลเมตรของเทสลา (Tesla) รุนโรดสเตอร 

(Roadster) ทําใหผูใชรถยนตเหลานี้ตองกังวลใจและจํากัดระยะทางการเดินทางในแตละครั้งไปโดยปริยาย 

สถานการณเชนนี้กําลังกดดันและทาทายตอการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟาของจีนในอนาคต 

4. แนวทางการพัฒนาของจีน บริษัทท่ีปรึกษาระดับโลกอยาง McKinsey & Co. ไดให

ขอคิดเห็นเก่ียวกับการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟาของจีนวา ถึงแมวายอดขายรถยนตพลังงาน

ไฟฟาในจีนจะยังไมดีนัก แตจีนก็ยังสามารถจะกาวข้ึนมาเปนผูนําในดานรถยนตพลังงานไฟฟาได หากวานัก

วางแผนและผูผลิตจะหันมาใหความสําคัญกับแผนระยะกลางท่ีตองการพัฒนารถยนตไฮบริดแบบเติมพลังงาน

ไฟฟา แทนท่ีจะเปนรถยนตแบ็ตเตอรี่ไฟฟา 

นายแอกเซล ครีกเกอร (Axel Krieger) หุนสวนของ McKinsey & Co. ในกรุงปกก่ิงและ

ผูนํา China Auto Hub ใหความเห็นดังปรากฏในรายงาน “Recharging China’s Electric Vehicle 

Aspirations” ของสหรัฐฯ ซ่ึงรวบรวมขอมูลจากการสัมภาษณผูกําหนดนโยบาย ผูนําอุตสาหกรรม และ

ผูเชี่ยวชาญ วา “ถึงแมวาจะเผชิญกับความทาทายและการเริ่มตนท่ีไมดีในชวงแรก แตรถยนตไฟฟาก็ยังจําเปน

สําหรับจีน เพราะรถยนตไฟฟาจะสามารถแกไขปญหาเรื่องพลังงานและมลพิษของจีนได ... การผลิตรถไฟฟา

แบบเติมพลังงานนับเปนโอกาสท่ีดีสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตของจีนในการเพ่ิมยอดขายรถยนตดังกลาว”  

McKinsey & Co. ประเมินวา รถยนตไฮบริดแบบเติมพลังงานไฟฟาท่ีใชแบ็ตเตอรี่ขนาด 

15 กิโลวัตตตอชั่วโมงจะมีราคาท่ีสามารถแขงขันดานตนทุนกับรถยนตท่ีใชเครื่องยนตระบบสันดาปภายในท่ีใช

อยูในปจจุบันไดภายในป 2560 ขณะท่ีรถยนตรไฮบริดท่ีใชแบ็ตเตอรี่ขนาดเล็กกวา 10 กิโลวัตต-ชั่วโมงจะมี

ตนทุนเทากับรถยนตท่ัวไปไดภายในป 2557  

ผลการวิจัยของ McKinsey & Co. ยังแนะนําวา จีนควรจะเริ่มใชรถยนตรพลังงานไฟฟา

ในระบบขนสงสาธารณะกอน โดยเฉพาะรถโดยสารประจําทาง แทนท่ีจะผลิตข้ึนมาเพ่ือตลาดผูบริโภคท่ัวไป 

โดยคาดวาอุปสงคดังกลาวจะสูงถึง 100,000 คันภายในป 2559 ซ่ึงสอดคลองกับความคิดเห็นของนายเจิ้ง

ของ IHS ท่ีเห็นวา ตลาดรถยนตสาธารณะมีศักยภาพสูงมากในการเริ่มตนการพัฒนาและจะชวยลดปญหา

มลพิษไดอยางเปนรูปธรรม รถประจําทางแตละคันปลอยมลพิษเทากับรถยนตนั่ง 30 คัน ขณะท่ีรถแทกซ่ีก็

เปนตลาดอีกสวนหนึ่งท่ีนาสนใจ บริษัทรถแทกซ่ีในจีนสวนใหญเปนของรัฐ จึงเปนการงายท่ีจะดําเนินการใด ๆ 

เพ่ือสนับสนุนและผลักดันเรื่องนี้ใหเปนรูปธรรมไดรวดเร็วข้ึน ในเดือนสิงหาคม 2554 รัฐบาลเมืองเซินเจิ้น 

(Shenzhen) มณฑลกวางตุง (Guangdong) ไดทดลองจัดซ้ือรถยนตบีวายดี รุน E6 จํานวน 250 คันมาใช
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เปนแทกซ่ีใหบริการเปนเมืองแรก ๆ ของจีน และตอมาไดสั่งซ้ือเพ่ิมเติมอีก 1,500 คันเม่ือเดือนกุมภาพันธ 

2555 

และแมวารัฐบาลจีนจะใสใจกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้เปนอยางมาก แตหลายฝายมอง

วา สาเหตุสําคัญท่ีทําใหการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟาของจีนลาชาก็เนื่องจากความไมลงตัว

ของผลประโยชนท่ีการสนับสนุนของภาครัฐและกําลังซ้ือของตลาดยังไมอาจสงผานไปถึงผูผลิตรถยนตพลังงาน

ไฟฟาไดนั่นเอง 

“จีนก็ยังมีโอกาสท่ีดีท่ีจะกาวข้ึนมาสูความเปนผูนําดานรถยนตพลังงานไฟฟาของโลก แต

จําเปนท่ีผูมีสวนไดเสียท้ังหมดในหวงโซแหงคุณคา (Value Chain) ของอุตสาหกรรมจะตองปรับแตงแผนงาน

และการดําเนินงานใหไปทิศทางเดียวกัน ... รัฐบาล ผูผลิต ผูจัดหาสวนประกอบ และผูจัดเตรียมโครงสราง

พ้ืนฐานจะตองรวมมือกันอยางใกลชิดในการกําหนดกลยุทธท่ีเหมาะสม” นายครีกเกอรกลาว 

นอกจากนี้ นายแลรรี่ หวัง (Larry Wang) หัวหนาทีมของ McKinsey & Co. ประจํานคร

เซ่ียงไฮยังเสริมวา “จีนกําลังเผชิญกับโอกาสท่ีพิเศษสุดในการใชประโยชนจากอุปสงคอันมหาศาลในการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนตพลังงานไฟฟา ซ่ึงอาจจะนําไปสูความสําเร็จท้ังตลาดภายในประเทศและเปนประโยชน

ตอตลาดโลกอีกดวย แตผูผลิตในอุตสาหกรรมนี้จําเปนตองเลือกใชกลยุทธและวิธีการท่ีแตกตางไปจากเดิม”  

... ไทยตองไมปลอยให “ความเงียบ” ของรถยนตพลังงานไฟฟาในจีนกลายเปน “ความ

นิ่งเงียบ” ของผูประกอบการอุตสาหกรรมยานยนตของไทยในตลาดจีน 

 

------------------------------------------------ 

 

รวบรวมและเรียบเรียงโดย 
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นางสาวธีรานุช เตชสุจริตสุนทร 

นิสิตฝกงาน จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
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